Anton-Fugger-Briicke

Der Spatenstich fiir den ersten Bauabschnitt der SchleifenstraBe,
von der BliicherstraBe bis zur Berliner Allee war am 14. Dezember
1993. Mit diesem Bauabschnitt wurden die ersten 620 m der

mit vier puren, Geh- und sowie
seitlichen und mittlerem Griinstreifen hergestellt. Kernstiick dieses
Bauabschnittes ist die Anton-Fugger-Briicke mit einer Lange von
130 m und einer lichten Weite iiber den Lech von 82 m. Des
Weiteren wurden die Unterfiihrung der Berliner Allee, die Unter-
filhrung der Lokalbahn, zwei Geh- und Radwegunterfihrungen
sowie 745 m Larmschutzwénde errichtet. Nach dreieinhalb Jahren
Bauzeit wurde der erste Bauabschnitt am 26. Juli 1997 dem Verkehr
fir diesen betrugen

. Die
25.964.000 EURO.

Mit der Anton-Fugger-Briicke werden die Stadtteile Lechhausen
und Hochzoll-Nord b er an die Innenstadt angebunden,
Dieses Briickenbauwerk ermaglicht den vierten Lechiibergang
in der Stadt Augsburg.

Planen und Bauen
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Textilviertel

Der dritte Bauabschnitt der Schieifenstraie zwischen der Berliner
Allee und der ProvinostraRe wurde im Mérz 1999 begonnen. Nach
dem Neubau des und eines

der im Te: ertel das hoch dauerhaft
absenken soll und im gesamten Bauabschnitt unter der Fahrbahn
verlaufen, wurde die vierspurige Fahrbahn mit Mittelgriinstreifen
hergestellt. Beidseitig zur Fahrbahn wurden, jeweils durch einen
Griinstreifen getrennt, begleitende Geh- und Radwege errichtet.
Der dritte Bauabschnitt umfasste neben der Fahrbahn vier Bach-
briicken, 1000 m Lér und 395 g

Nach 29 Monaten Bauzeit wurde der 1300 m lange Abschnitt am
24.08.2001 dem Verkehr iibergeben. Die Gesamtkosten fiir den
Bauabschnitt Textilviertel beliefen sich auf 17.650.000 EURO.

Der Glaspalast, ein herausragendes Zeugnis fiir den Textilindustrie-
standort Augsburg, wird zum stadtebaulich pragenden Element.

Fiir FuBganger und Radfahrer wurden neue, groRziigige
Verbindungen geschaffen.

Die bisher verborgenen Kanéle und Bache des

Textilviertels werden durch eine individuelle und trans-
parente Gestaltung erlebbar.

Kosten der

Grunderwerb
Ingenieur- und Planungsleistungen
Rodungs- und Abbrucharbeiten

StraBenbau

Bepflanzung

Bauwerke

Lérmschutz (aktiv und passiv)
(ohne Tunnel)

Sonstiges (Zaune, Gelander etc.)

800.000 Euro

Gesamtkosten 103.000.000 Euro!

Forderung;

Dia Maknshme Schieifenstraie wurde vor

Freistast Bayern mit 80% der 2unandungstahigen
sten gefordert
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Der vierte und letzte des Projektes Be ist
der L zwischen der ger StraBe und der Provino-
straRe. Dieser Abschnitt mit einer Tunnelrdhre fiir vier Fahrspuren
wurde im Februar 2002 begonnen und filhrt mitten durch ein Wohn-
gebiet. Auf der Flache einer vorhandeen StraRe wurde aus Griinden
des Immissionschutzes ein 490 m langer Tunnel gebaut. Nach Ab-
schluB der 26 Monatigen Rohbauarbeiten begann im Mai 2004 die

er gen Betriebs- und Sicher im
Tunnel. Auf den jeweils fertig gestellten Tunneldecken wurde zeitnah
die Wiederherstellung der StraBenflachen begonnen.
Bis zur Fertigstellung des Tunnelabschnittes im Oktober 2004 wurden
insgesamt 21.000.000 EURO investiert.

Auf dem Ti in der Theod: aBe entstand
cine gestaltete aus Parkplatzen,
und Fahrbahnen

Teilstiicke der SchleifenstraBBe
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Rote-Tor-Umfahrung
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Daten zum Tunnel

ange
ampe Nord

ampe Std
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ohrpfahle (14 m Langel

4.800 Tonnen
beiteter Asphalt 6.300 Tonnen

Schon lange vor dem Gesamtverkehrsplan von 1978 war der Stadt Augsburg
bewusst, dass eine leistungsfahige Sid-Ost-Verbindung mit Anschluss an die
Autobahn in Augsburg notwendig ist, um das gestiegene Verkehrsaufkommen

2u bewaltigen und Schieichverkehr in den Wohngebieten zu vermeiden. Die
Akzeptanz in der Bevélkerung zeigte klar der Ausgang des Bargerentscheid dbe

die SchieifenstraGe, in dem sich mehr als 80 % der Birger fir das stadtvertragliche
StraBenbauprojekt entschieden. Nach Jahrzehnten der Vorbereitung und Planung
wurde die StraRe, die aus Grinden des Larm- und Umweltschutzes auf 50 km/h
begrenzt ist, im Oktober 2004 fertiggestellt und dem Verkehr Gbergeben werden.

Rote-Tor-Umfahrung

Im Mai 1999 war der Spatenstich fiir die Rote-Tor-Umfahrung, den
zweiten Bauabschnitt der Schleifenstraie. Im Zuge der Roten-Tor-

U g wurden eine e mit Bahnbriicke, vier
Bachbriicken, eine Biotopbriicke mit 450 Quadratmetern Griinfliche
iber der Fahrbahn sowie 80 m Tunnel unter der Friedberger StraRte
gebaut. Die gesamte Ausbaulange des Abschnittes mit vier Fahr.
spuren, Geh- und Radwegen sowie Griinstreifen betrégt 1.290 m,
wobei sich 420 m der Fahrbahn in Tieflage in einer Grundwasser-
wanne befinden. Begleitend zur Fahrbahn wurden insgesamt 1.350
Meter Larmschutzwande errichtet.

Die die auch die wie die

des ,Fribbe” beinhalten, hatten ein Volumen von 38.500.000 EURO
Verkehrsfreigabe fiir die Rote-Tor-Umfahrung war im November 2001

Mit dem Bau einer groBziigigen Biotopbriicke wurde die Griinver-
netzung der Siebentischanlagen ermaglicht.
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Das den Augsburger Biirgern lieb gewordene und ans Herz
gewachsene Fribbe hat duch die Verlegung des Bachbettes,
durch den Bau zweier neuer Becken sowie eine harmon

ung eine erhebliche g und
Attraktivitétssteigerung erfahren

Stadt
Augsburg




